Image ist nichts, ankommen ist
alles — 15 Jahre lang galt das fiir die
Marke Audi, die mit ebenso soliden
wie emotionslosen Produkten eine
unwiderstehliche Faszination auf
die Strickjacken-Kundschaft der
mittleren Beamtenschaft ausiibte.
Dann kam der Ehrgeizling
Ferdinand Piéch, und Audi besall
dank des 200 5T mit einem Schlag
ein Oberklassemodell. Damals
wurde gelacht, heute wird
restauriert. Andreas Tull wagte

es als einer der Ersten...

Audi ist Latein fiir ,,h
che ich. Und tatsichlich, da

“. Also (ge-)hor-
es wieder, die-
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Se
‘ylinder, fast mit dem satten Sound von
Melodie der Kinder- und Jugendzeit, lange em-
pfangen auf der Riicksitzbank, neben mir die
ider. W
nicht aber diesen Klang. Andre:
ching bei Miinchen auch nicht. Nie mel
dem er ihn das erste Mal
den Eltern. Er schwérmt noch heute davon in

meint das Gesamtkunstw: erk allgemein, den
Audi 100 der zweiten Generation, und das Top-
modell Audi 200 Turbo ganz speziell.

Der erste Audi 100 sollte noch die Zweitakt
Fahne der Vorginger vergessen machen, mit
der zweiten Auflage griffen die Ingolstidter

chon gezielt nach den Sternen. Mit Erfol
Das neue Modell (Typ 43) riuberte seit 1976 im.
Revier der etablierten Mittelklasse. Und auch
wenn es den ngan nnd\ am Stemm Cldm

bmessungen auBen, ein gigantis
Kofferraum achtern und moderne Motoren im
Bug, etwa der w ylin-
der-Benziner. Mit eingespritzten 136 PS aus
2,2-Litern Hubraum eine echte Sechser-Al

e, wenn auch zuerst misstrauisch be:

1977 kam der erste Avant hinzu, der eigent-
lich ein VW werden sollte. Audi bewarb ihn als
igheck-Kombi-Limousine mit vier

< dann kam 1979 der 200 5T, sozusagen

Tiiren’
der Herr der Ringe in den Tagen vor

Acht- und Zwélfzylindern, als das Wort
Quattro noch Fremdsprachen-Kenntnis
forderte. Damit bewegte sich Audi erstma
Vorkrieg: der in Richtung automobi-
les Oberha ch wenn Audi-Chef Wolfgang
Habbel dies mit Blick auf die empfindliche
Muller stets leugnete: ,,Wir sind nicht die No-
die gehobene Mit

Im Grunde genommen blieb der 200 ein lu-
rids (elektrische Fensterheber, Zentral
celung, Servolenkung) bis pliischig
(Schlummerkissen aus Velours im Fond)
gewerteter Audi 100, der BMW 528, Opel Se-
nator und Mercede: E in er nehmen
sollte. Nur der exotische Turbomotor erhob ihn
iiber die Masse. 170 PS und 265 Nm bei '3 00
U/min leistete der 7,0:1 verdichtete Fiinfzy
linder. Bei 3000 U/min erreichte der KKK-Tur-
bolader vom Typ K26 seinen maximalen Druck
2 ar, die Regelung des Ladedrucks er-

re sind selten, und Restaurierungen rechnen
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sich frithestens in 30 Jahren. Einen schinen
200 5SE hatte ich schon, als mir vor zwei Jahren
ein Clubkollege aus Hamburg von seinem 200
5T aus Rentnerhand und seiner erfolglosen Su-
che nach einem Audi 200 quattro 20 V erzihl-
te. Ich besal} einen, also haben wir getauscht.*
In der geographischen Mitte, an einer Auto-
bahnraststiitte an der A7, tauschten der Bayer

Gegen
alle Vernu it

res’[au riert: Der
Audl 200 5T VO
And reas Tuii";—f

dem Plan einer Restaurierung im Kopf.” Die
zwel drgsten Problemgruppen hatte Tull dank
iiber zehnjdhriger Erfahrung mit den bis heute
wenig beliebten Grofi-Ingolstédtern bereits im
Vorfeld ausgemacht: es waren der Rost und die
Audi-Ur-Quattro-Fahrer.

Eing enwillig: Das Interieur changiert Zwischen
nuchternem GrofBserien-Kunststoff und
kitschigem Velours-Pliisch. Und wehe, es fehlen

se og7e] 5 an: Sc el
Tt s e S Entstehungszeit, brutale Lauben: Schweller,

.. ﬂ‘t‘*ﬁl"fﬁ “ﬁil%{l'-. .

...und plétzlich war da ein Audi im Hucksplegel Mit 170 Turbo-PS gab der 200 5T auf der linken Spur nicht
nur Gastspiele. Er war der Vorbote des neuen Markenimages, das Ferdinand Piéch umzukrempeln begann

Tull und der Hamburger die Wagen und jeder
fuhr nach Hause. ,,Problemlos, aber schon mit

»Ohne Pflege sind die Audis, passend zur

ﬁ%ﬁﬁ_

Kotfliigelauflagen, Endspitzen, Radldufe, Tiir-
unterkanten, Radhduser, Stehblech im Spritz-
bereich und der Kofferraumdeckel um das
Schloss herum rosten fast immer. Und die
Quattro-Leute kaufen uns die Turbo-Technik
oder gleich ganze Autos weg. Antriechswellen,
Turbolader, Motorteile, die Ronal-Leichtme-
tallréider — passt alles beim Ur-Quattro, und de-
ren Besitzern ist der Preis beinahe egal®, sagt
Andreas Tull, der sich freimiitig selbst als Pe-
dant bezeichnet. Der heliosblaue 200 5T von
1980 landete deshalb kurz nach seiner Uber-
fiihrungsfahrt in der Garage: Mit der Erfah-
rung unzéhliger, in Eigenarbeit zerpfliickter
Typ 43 begann Tull den Audi 200 zu zerlegen.

..im Vergleich zu anderen Autos war der Wa-
gen gut beieinander, trotz der recht hohen Lauf-
leistung von rund 200.000 Kilometern. Das

OLDTIMER-PRAXIS 12/2005
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liegt auch am Baujahr, je jiinger die Fahrzeuge,
desto besser sind sie. Bei meinem hatte es ne-
" ben den AuBenschwellern vor allem das Heck
erwischt: die Endspitzen waren weggefault, die
Seitenteile rund um die Halterungen fiir die
StoBstange sowie die Radliufe. Das rechte hin-
tere Radhaus war auch durch, weil dort der
Schlauch der Tankentliiftung mit einer Klam-
mer befestigt ist, unter der es zu faulen be-
ginnt. Beim Kauf muss man da zur Kontrolle
unbedingt die Verkleidung im Kofferraum ent-
fernen. AuBBerdem sollte man auf die vorderen
Wagenheberaufnahmen achten, da gibt es einen
doppelten Boden, und wenn die Ablaufboh-
rungen zu sind, beginnt es zu rosten.*

Dem diplomierten Feinwerktechniker wa-
ren das zu viele grobe Schiiden, als dass er sie
in seiner Scheune hitte beheben kénnen. Ach-
sen und Motor lield Andreas Tull im Wagen,
dann rollte der ausgebeinte und gestrippte 200
5T zum Karosseriebauer, der sich der Rost-
schiden und einer Neulackierung annahm, die
meisten Reparaturbleche hatte Tull bereits zu-
sammengetrodelt. ,,Wir haben einen fairen Fix-
preis ausgemacht, sonst hiitte man es gleich
vergessen konnen. Das Geld sieht man nie wie-
der®, sagt Tull, der die Ersatzteilsituation fiir

x §

Reingeschaut — neu gebaut: Die Schweller waren
weitgehend kompostiert und mussten ebenso...
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den Typ 43 als typischen Kiufermarkt be-
schreibt. ,,Vieles 1st so billig, dass ich gingige
Teile inzwischen lieber behalte, weil keiner be-
reit ist, Geld dafiir auszugeben.™

Typisch fiir Youngtimer sei auch die Ver-
knappung einiger weniger Komponenten, wie
etwa bei Teilen der Innenausstattung oder beim
Zierrat des Audi 200, der sich von dem des 100
unterscheidet. ,,Da muss man bereits beim Zer-
legen aufpassen, denn die breiten Zierleisten an
den Tiiren sind geklebt und nur am 200 und fiir
ein Modelljahr beim 100 CS verbaut. Meine
Leisten sind drauf geblieben, denn reif}t man
die runter, gehen sie fast immer kaputt. Des-
wegen gibt es weder gute gebrauchte noch neue
Leisten, genau wie die mattierten Edelstahltei-
le der Stofstangen oder die Rahmen der Dop-
pelscheinwerfer. Man soll es nicht glauben,
aber einem Freund haben sie nachts die kom-
pletten Scheinwerfer vom Auto geklaut®, er-
zihlt Tull. Selbst der kleine furbo-Schriftzug
1im Lenkrad werde selten, und dhnlich rar sind
die auf die Aubenfarbe abgestimmten Innen-
ausstattungen in Caré-Velours, deren Zustand
immer ein wichtiges Kaufargument sei.

,.Die Sitze waren zwar okay, aber ich hatte
noch fast neuwertige aus einem anderen Auto

...ausgetauscht werden wie grof3e Teile der
Heckpartie. Die Reparaturbleche fir Radlaufe...

mit 75.000 Kilometern auf der Uhr — Gott sei
Dank hatten beide blaue Ausstattungen! Die
fehlenden Velourskissen fiir den Fond, ein
kitschiges Feature, das auf gar keinen Fall feh-
len darf, habe ich im Internet ersteigert.”

Absolutes Highlight dieser edel-bitteren
Ausstattung: das japanische HiFi-Stereo-Sy-
stem Sao Paulo mit Automatikantenne im Stil
zeitgenossischer Stereotiirme, die zwingend
aus vielen, weil technologisch anmutenden
Einzelteilen bestehen mussten, damit The Wall
von Pink Floyd auch ordnungsgemilB ausge-
steuert werden konnte. Mit 1699 DM war es
zwar billiger als ABS (3112 DM), Klimaanla-
ge (2378 DM) und Automatik (1920 DM), aber
dennoch enorm teuer. ,,Superselten und super
gesucht®”, schwirmt Tull, der sémtliche elektri-
schen Verbraucher iiberpriifte und reparierte.
Merke: Youngtimer-Fahrer sind Zubehor-Feti-
schisten, die gerne mal einen Tempomat, eine
Sitzheizung oder elektrisch beheizte sowie ver-
stellbare AuBenspiegel nachriisten.

,.Beim Fahrwerk gab es wenig zu tun, ich ha-
be neue StoBdidmpfer verbaut und die Bremsen
tiberholt. Unter dem Auto passt vieles vom
Nachfolger Typ 44, dem cy-Weltmeister, da
gibt es kaum Engpisse bel den Ersatzteilen®™,

...Heckblech, Endspitzen, Seitenteile und
Radhaus rechts hatte Tull bereits gesammelt




Die Adresse

~Andreas Tull |
Grubenweg 3
82205 Gilching
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LSternenkreuzer®: Mit dem 200 nahm Audi
erstmals die gehobene Mittelklasse von Mercedes
und BMW ins Visier — die Evolution vom
Biedermann zum Brandstifter begann...

Heute flihrt der 200 5T immer noch ein
Mischendasein und wird oft als quatiro-
Teilespender zerpfliickt. Eine andere Alternative
bleibt spatestens dann nicht, wenn wichtige
Interieur- oder Zierteile wie die breiten StoBleisten
auf den Flanken fehlen. Ersatz? Fehlanzeige...
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Druckvoll: Der agile Flinfzylinder gilt als langlebig, wie auch die Turbolader. Mischt sich indes ein Misston
ins markante Motorwummern, ist hochstwahrscheinlich mal wieder der Krimmer gerissen...

erzihlt Andreas Tull. ,,Rar werden natiirlich
die turbo-spezifischen Komponenten wie der
dicke Auspuff, dafiir sind die Lader haltbarer
als gedacht. Ausgegangen war man bei Audi
von einer Lebensdauer von 150.000 Kilome-
tern, bei mir ist nach 200.000 Kilometern noch
immer der erste Turbo drin. Allerdings habe ich
alle Schlduche ersetzt, die Hitze unter der Hau-
be ist enorm, das ldsst Gummi und Kunststoff
schnell altern. Ein Problem bleibt der Kriim-
mer, der oft reifdit, so auch bei mir. Ersatz ist
praktisch nicht zu bekommen.*

Auf deutlich unter 5000 Euro schitzte der
Gutachter den zu grofien Teilen sanierten Audi
200, der immer noch auf seine Entdeckung
wartet. Nur 145 aufgeladene Audi 200 zihlte
das Kraftfahrt-Bundesamt im Auftrag des
Clubs fiir das Jahr 2005. Warum so wenige?

.bBindeutig mangelndes Prestige™, meint Tull.
Zu piefig das Image, zu bayrisch-barock die
Formen, zu wenig Manager und Macher, zuviel
Maler- und Metzgermeister die Fahrer. ,,Genau
daran denken auch heute noch alle Leute, die
meinen Audi sehen. Dabei hatte Higgins in der
Serie Magnum einen Audi 5000. Alle wollten
immer nur den Ferrar1 von Tom Selleck sehen,
ich fand den Audi viel interessanter®, lacht
Andreas Tull und behilt die sportive Lade-
druckanzeige im Auge.

Ab 3000 Touren hebt der Audi 200 5T unter
hellem Siuseln seine lange Nase, und weich
wummernd schieben wir ziigig davon. ,,Da
muss man reinwachsen!” Und das Image?
Drauf gepfiffen!

Text: Jan-Henrik Muche
Fotos: Stephan Lindloff
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