KAurBERATUNG

Fm‘t kommi diese Kaunfheratung
zu spiit. Aus dem Stralienbild
ist der Typ 43 verschwunden.

Auch die in den Garagen gepflegter
Einfamilienhiiuser schlummernden
Rentnerautos werden zusehends
rarer. Zeit, sich die letzten
Exemplare zu sichern, bevor

auch sie den Weg gen Osthlock
antreten...

Mit hohen Anspriichen trat Audis Typ 43 im
Jahrhundertsommer 1976 an: Er sollte ein
Mercedes fiir die Mittelklasse sein, aber glins
tiger im Unterhalt und der Anschaffung. Letz-
tere blick auch deshalb unter Mercedes-Ni
veau, weil die Ingolstiditer bei der Entwicklung
etwa der Bremsen und der Hinterachse aufl Li-
sungen zuriickgriffen, die sich bereits im Vor
giingermodell bewidihrt hatien.

Die griskie techmische Innovation war der
Fiinfzylindermotor, der auf den bekannten 1,6-
Liter-Vierzylindern der Reihe 827 aufbaute.
Anfangs mit groBer Skepsis von der Fachwelt
aufgenommen, bewiesen gerade diese Moto-
ren die Langlebigkeit der ungewdhnlichen
Konstruktion. . Bald gewann der Audi etliche
Vergleichstests und schnitt auch im Dasertest
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Kaufberatung Audi 100 und 200:
Ein Typ 43 mit Ecken und Kanten

der auie, motor rrrn.r.'.l.uu.l'r gut ab*, er
innert sich Andreas Bauditz vom Auwdi
Coupé 100 8 Club (ACCIY), der schon als Ma
schinenbau-Student auf den Typ 43 schwor
und heute bet Audi in der Entwicklung thitig ist.
Als zweite Neuerung bot Audi ab Mitte
1977 den Lifestylekombi Avant an. Die
Schriighecklimousine sollte die Yorziige eines
Kombis mit dem Luxus einer Mittelklasseli-
miusine kombinieren und war aus optischen
Griinden kurioserweise ein paar Zentimeter
kilrzer als das Stufenheck-Pendant, Hier war
Audi Trendsetter fiir ein Konzept, das bald
weite Verbreitung finden sollte, Ein Jahr spéter
folgten als Erweiterungen der 55, derden 115
PS-Vierzylinder abliiste, der etwas miide, aber
sparsame 5D mit FilnCeylinder-Dieselmotor
sowie die gehobens Ausstattungsvariante CD
Zum Modelljahr 1980 kam das erste Facelift
und mit dem Audi 200 gleichzeitig der niichste
Schritt in die automobile Oberklasse. Der ba-
sierte aufl dem 100 und hob sich durch dezent
mattierie Aluzierleisten, kleine Doppelschein
werler und serienméBigen Luxus wie elekiri-
sche Fensterheber, Servolenkung, Yeloursauws
stattung, Colorverglasung und vier Scheiben
bremsen (spliter auch Klima, ABS, Tempomat)
vom Standardmodell ab. Als besonderes
Schmanker] kam der frisch emwickelte 2,1-Li

Keine Zierde: Unter den Stollleisten
gammalt es fréhlich vor sich hin

-

Das Letzie: Das Heckabschlussblech
widersteht dem Zuhn der Zeit nur begrenzt

Lauf der Dinge: Die hinteren Radiiule und
Endspitzen sind selten gesund
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Bodenlos: Die Thrunierkanien
zihlen zu den geldhrdeten Partien

Entkleidan Pflicht: Unbedingt die
hinteren Dome prifen!

Hier intaki, sonst oft rostig:
die cheren Kotfligelauflagen

Ein Klassiker: laulende
Wagenheberaufnahmen

Scheibenrahmen: Blaschen sind
Herolde fortgeschrititenen Verfalls

Klappe auf: Wie sieht's um den
Einfallstutzen herum aus?

Gerinnsel: Regenrinne und
C-Saule im Trennungskampf

Dombau zu Ingolstadt: Finger weg
bei massivem Rostirall

Kant’ unter: Kantenrost an den
Hauben sind die Regel

Druntergeschaut statt nachgebaut: Das
Batterielach gammalt im Verborgenen

| ]

Uniar der Motorhaube: Besonders
an Verstirhungen gammelt es

Radhaus-Aulgaben: Ist die
A-Shule noch gesund?
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H . F
Chronisch krank: Die Auspulikrdmmer der
Funfzylinder reiflen, Ersaiz fur Turbos ist rar

Vier- als auch Funizylinder
gelien als langlebig, neben
den Stehbolzen reift
beim Turbo auch der
Krammer selbst. Bei
s mill Vergaser

h die

! B
Schwimmernadalvent|le

Standfest und lestgestanden:
die solide Bremsanlago

ter-Turbomotor mit 170 P5S als Topmotonsie-
rung unter die Motorhaube, Parallel dazu lan
cierie Audi einen neven 1,9-Later-Fiinfzylin
der, und ausgerechnet fiir den US-Markt wur
die dem Selbstziinder per Turbo mehr Leben
eingehaucht.

Karosserie

Wie bei so vielen Vertretern der sichzige
Tahre. ist auch beim Typ 43 die Karosserie der
privfite Schwachpunkt, und das unabhiingig
von Boujahr und Lavfleistung, Weil die ganz
schlimmen Exemplare schon weg sind, bewe-
gen sich die meisten Angebote um den Zustand
drei”, weill Bauditz, restaurierte 43er sind cher
selten anzutreffen
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Ublich: Fahrwerksgummis
womimen in die Jahne

Geirlebe: Lecks am Abirieb kommaen var, i
den Turba sind die Antriebswellen zu schwach

Vorderachse: Spurstangen
machen dflers schlapp

Jirg Lohrbach vom Audi Club der Mutiel
druckmotoren it dagn, den Wagen erst lulber
lich genau zu ingpizieren. . Der Typ 43 hat ei
ne Sicherheits-Fahrgastzelle mit weich kons
truiertem Fromi- und Heckbereich, Stimmen
die Spaltmafe nicht, diirfte ein unfachmiin-
nisch reparierten Unfallschaden der Cirund
sein.” Doch die :_'I'I:Ii|:|-ii|!2|iL'f'-|.' Kaufentschei
dung kann der Imeressent nach dem Offnen
der Motorhaube fillen: JBesonders bei frilhen
Modellen gammeln die Federbeindome und
Radhiuser sowie die oberen Kotfliigelaufla
penweg™, s0 Banditz. 5ind die Dome poris, 151
auch der Rest in der Regel schon unretthar ,an
Allerdings gibt es fiir die Dome
H;_'E|;|_|'1|_|_||'|'l|._'|.'||q‘ mit denen TUV-gerechie In-

pelressen’

standsetzungen vorgenommen werden kiin
nen,

Ist his hierhin an dem Objekt der Begierde
soweil alles im grilnen Bereich, lohnt ein Blick
unter die schwarze Abdeckung (sofern noch
vorhanden), unter der sich die Baterie auf der
Beilahrerseite befindet. Weitere wichtige Rost
kriterien sind die Zustiinde von den unteren
Kotfligelkanten am Ubergang 2um Schweller
bereich und die bereits erwihnten oberen
Schraubkanten an den Stehblechen. Falls der
begutachtete Wagen noch originale kotfliigel
hat, wird man im unteren Bereich mit groflber
Wahrscheinlichkeit Reparaturen entdecken

Obacht auch bei Blischen entlang der
Scheibenrahmen! Denn der Typ 43 hatte be
reits peklebie Scheiben, unter deren Edelstahl-
cinfassungen der Rost im Verborgenen bliht.
Weitere Probleme im Reparaturfall: Die Halte
klammern der VA-Leisten sind nur noch
schwer zu bekommen, und die Scheiben kann
gigentlich nur der Profi herausholen (meist, in
dem er sie zerstin) und wisder einkleben.

MNoch eine Etage hither, im Dachbereich, hat
Jérg Lohrbach einen weiteren neuralgischen
Punkt ausgemacht: Hier kann es an den Ve
bindungen zwischen Spriegeln und Dachhaut
#u Komosion kommen, besonders bei Auwtos
mit Schiebediichern.” Er empfichlt auch bei
guten Exemplaren Rostprophylaxe, fiir die je
doch der Himmel herausgenommen werden
muss. Vor allem Avant-Modelle sind betrof-
fen, von denen kaum eins mit Schiebedach
iiberlebt hat™, ergiingt Andreas Bauditz, Fermer
sollie die Dachluke einwandfrel funktionieren,
da es keinerlei Ersatzieile mehr gibt

Doch zurlick ins Erdgeschoss. Hier kriecht
der Gilb unter den Fierleisten hervor, tut sich
an den Kanten der Hauben und Tiiren giithich
und verschmiitht bei letzteren auch nicht die
Bereiche um die Schlifsser und Aubenspiegel
sowie die Fensterunterkanten. .. Auch ein Blick
hinter die Tankklappe kann nicht schaden®,
weilh Jore Lohrbach aus Erfahming.

Weiter geht die Priifung im Souterrain. Ein
Blick gilt den weilweise als Hohlraum ausge-
bildeten Bodenblechen im Fulraumbereich,
den Schwellerendspitzen und Radliufen rund
um sowie den Kofferraumiaschen. Diese sind
nach Abnehmen der mit Blechlaschen befes-
tigten Kolferraumverkleidungen ebenso leicht
zu priifen wie die rostempfindlichen Stol
|,|_||||J|I|_'|'\||1||1|_' und det gesamile hintere Blech
bereich, bei dem Faltenwurf auf AufTahrunfil-
le schliefien lisst. Prissentien sich das Gepiick
abteil feucht, kinnten Undichtigkeiten an den
Riickleuchten der Grund sein. lm AuBenbe-
reich zeigl vor allem das Heckabschlussblech
oft massiven Oxidbefall

Es folgt der Keller, der sich wirklich gut nur
auf einer Biihne oder Grube untersuchen lisst,
Die Checkliste hier: Wagenheberaufnahmen,
Lingstriiger sowie Vorderachsschemel und
Hinterachsaufnahmen. Ferner gilt es, die Fiilie
der A-Siulen vom Radhaus her zu inspizieren
und den Tank auf verdichtigen Spritgeruch hin
abzuschnliffeln: der kann das Resultat einer




durchgerosteten  Tankoberseite

sein. , Riecht es hingegen im Auto

Der hevtige Marktwert*

nach Benzin, 151 oft das Aus- Modell Haujahr Mote 1 MNote 2 Note 3 Mole 4 Meupreis
;.:IL-|.L'I1l.1'u|1r\-hu!| iiber I.:Il:ll] lnr:!].. Audl 1001 $0 bl 1081 T 1300 SE
einfillsinzen in der Karosserie- s — !
durchfiithrung durchperoster, hat Andl 100 GL 35 1978 his 1962 LI | 6} & TiH1 € |
g J . hi | |
Lohrbach herausgefunden Audi 100 CD 5E 1978 bis 1982 HW0E | 17T00€ 700 & 13
! i
L Andi 100 GIL S0y 1978 his 1982 MM E | 14 & L hd
Technik s ] i Bt
Egal, ob man sich fiir die Vier- ApalIO0'L A 1977 bis 1981 YHN) € AN 4 FIL. S, 310 M
oder Fiinfevlinder entscheidet, Audi 100 GL 55 Avant | 1978 his 1952 15000 & I € M)
man bekommt immer sehr robus Audi 100 CD SE Avant | 1978 bis 1082 | SB00 € — 00 €
te, zuverlissige und langlebige T [ |
: -y i Andi 100 GL 3D Avamt | 1978 bis 1982 23000 400 ()
Tricbwerke, die hinsichtlich Fahr it ] LR 300 0 s0e |
leistungen und Verbrauch in der Audi 200 5E 579 his 1982 | 000 & L HIN) & HIH) &
damaligen Zeit richtungsweisend | | aua 200 51 1979 bis 1982 z — — —
waren. Vollstindig ausgefiillie
Servicehelte sind bei der Audi I ¢ Dats GimbH, Witener Str. 105, 44375 Castrop-Rauxel, I..-Iul.l__ =l

T

Klientel keine Seltenheit. Da vie

le Typ 43 ihr Leben in pllegender
Rentnerhand verbracht haben und nur wenig
gefahren wurden, treten hauptsichlich Stand-
schiiden aul wie defekte Mengenteiler bei den
Einspritzern sowie bei allen anderen Vananten
kaputtgestandene Benzinpumpen, fiir die Er-
satz aber gebraucht wie new noch kein Problem
darstellt.

Ansonsten gibt es altersbedingte Verschleibh
erscheinungen wie verhiintete Ventilschaft
dichtungen, porise Kilhlwasserschliinche und
Olundichtigkeiten. Viele Einspritzer haben

Ersatzteilpreise Audi 100 5E

8- Furo
13,50 Euro
24 - Euro
298, BEuro
120.- Euro

Bremsbelige vorne {Satz)
Achsmanschette Stiick
Radlaul-Reparaturblech
Auci-Ciniginal-Kotfligel
HII,'I'I'l\‘-Jrll,'I VT

Heirungswirmetause her B« Buro
Auspuft komplen 298, Euro
Windschutzscheibe (Color m. Keil)  248,- Euro

li.:l||q,']|-u Stitterhm Auceberle, Tel, 00743247 50

noch die ersien Einspritzdisen, die nach all
den Jahren nachtroplen, und bei den Vergaser-
modellen mit den 2B2-Vergasern fallen gerne
die Schwimmernadelventile aus dem Verga
seroberteil, erkennbar durch massiven Leis
tungsmangel.

Mit allen Motorvarianten kann man heute
noch problemlos im  Strabenverkehr mit-
schwimmen, wobei der Turbo den Typ 43
nablirlich am besten aus den Federn hebr, Al-
lerdings sollte hier auf ein lickenloses Scheck
heft und seritisen Vorbesitz geachtet werden,
denn Reparaturen sind aufwendig und gehen
schnell in den vierstelligen Bereich. ,,Die auf-
geladenen Triebwerke sind eigentlich zuver
llissig und standfest. Die hiufigen Probleme
sind eine Folge unsachgemiiber Wartung®, ist
Bauditz tiberzeugt. Leider gab es einmal Zei-
ten, da war ein Audi 200 5T ein billiger Ge
bravchtwagen und somit auch fiir viele junge
Heizer erschwinglich. ..Da der hohe Verbrauch
wohl das Budget vieler dieser Besitzer schon
aufzehrte, wurde an Wartung und kompetenter

i
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Autstelger: Mit (Lade-)Druck blies Audi zum Angritf auf die etablierte Oberklasse. Dank 170 Turbe-

o -

PS waren T5 auf dor linken Spur gut saufgestalit = und vergllihten spiter unter Finithand-GasiiBen

Reparstur gespart™, mutmalt der Audi-Fan
und riit, die Finger von solchen Bastlerkisten
Zu lassen.

Bei allen Fiinfzylindern neigen die Stehbol
zen des Abgaskriimmers am [inften Zyhinder
#um Abreilien, cine Reparatur lohnt sich aber
nur, wenn der Zvlinderkopf ohnehin abgebaut
werden muss. Beim Turbo reiben danliber hi
naus die Krilmmer selbsi, Ersatz isi kaum mehr
aufzutreiben. Bauditz: , Ein weiteres Problem
des Turbs ist, dass der Motor extrem heild wird,
auf der Motorhaube kann man schon nach kur
#er Fahrzei Spiegeleier braten. Diese Hitze hat

#ur Folge, dass simtliche Gummiteile verspriy
den und hiiufig Undichtigkeiten an den Unter
druckschliiuchen und im Einspritzsystem ent
stehen. Dann zeht der Motor Falschluft und
liuft unrund.” Die restliche Abgasanlage un-
terliegt bei allen Motoren normalem  Ver
schleib, ist aber bei den Finfeylindermodellen
stindhaft teuer

Bei der Kraftiibertragung gibt es eher wenig
Negatives 2u berichten, Schalt- sowie Auto
matikgetriebe gelten als langlebig. Bei den
schaltgetnieben verschleibien die Kunsistoft-
bikchsen vom Schaltschema, dann kann man
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Technische Daten: Audi 100/200

SSIGLACINCDSE,
rulllrvhrnl-uvurhlll Reihenmaotor; w
von rahnriemengetrichener, obenliegender Nockenwelle iiber Hydrostdlel
betitigt; sechsfach gelagerte Kurbelwelle: ein Register-Fallstromvyvergaser
Pierburg 2 B 4 bew. Bosch K-Jetromic: 51: KKK Abgas-Turbolader:
51 Bosch-Einspritepumpe

HNSEFST I0OLSIACL

wassergekiihli: hiingende Ventile,

T9.5 x 86,4 mm

To.5 x K64 mm

]
Madell |1 LAGLSICL | 100 LAGLSACL 100 GL. SENGI J
Muotor Vierzylindervienaki-Reihenmotor;
wassergekihly hingende Ventile,
von gahnriemengetriebener,
obenlicgender Nockenwelle liber
HydrostiiBel betitigt: funffach
gelagerte Kurbelwelle: ein
Repgister-Fallstromvergaser
Pierburg 2 B 2
Huhrung X Huh 19.5 x -'eiiJ LT E6.5 x B4.4 mm 795 x 774 mm
Ea'_u-um | ‘mh cem 1984 com 1921 cem
™5 b Ufmin RS bei 5600 115 bei S500 1000 bei S<b000

§5: 115 bei S500; SE:
ST: 170 bei 5300

2144 cem 1986 com

136 bei 5700 70 bei 4800

kg bed U/l 124 bei 3200 |

.

Antrieh

Karosserie

16,8 bei 3500

Vorderachse

14,5 bei 3500

55 16,6 hei NN SE
5T: 20,5 bei J-‘il'fl:'l

18,5bei 4200; | 12,9 bei 3000

Vlnnw um 2” f-md i.__rnngl I mp VO [‘II'IE!I_I'IGLII Cretriche hmrcT 'l-nrcl.cr.mhwt I-'ml.u. h|:|h|.n Irmku.nkuprllungh Fromtantrieh

Epl.,llh[[rqlg-. |h|l: l’.-.mm.l.hl kallnu. re

L ||1n:ln:|J.Jth.J|:u.um. an McPhersop-Federbeinen umd Dreieck-Coerlenkern I.IIIEI.II '.'u.!ll.llllt |||:uln. i Uuu -| ibilisaton

Hinterachse

Rul'lr '\I.|l|‘ ichse qi L g salenkern und Schrmubenfedern: Panbardsiah

Rad=tand

26760 mm

Linge x Breite x Hihe

Bis August 1979: 4695 (Avant: 46071 x 1763 x 1390 mm
Ab August 1979: 4683 (Avant: 4590} x 1768 5 1390 mm

[:l'“h.'lil 1T ke

1210 kg 1210 kg

1250 (55 12100 kg

1280 kg

‘qu. rlmm.q.h prn- 10Hem 8- 101 Mormal

| ¥

111 Super

14 | Super 9

SE: 10 - 12 (3

12-14; 5T: 16 - 18) 1 Super - 101 Diesel

I-Tl"] kmih

| "ﬂ kmi'h

Vimax 165 km/h 170 km/h 55: 176 km/h; 5E: 188 km/h;
5T 208 km/h
ﬁmuuli 1976 his 1982 1976 bis 1978 19800 his 1982 55: 1978 his [982; 5E: 1976 his 1982,
5T: 1979 his 982
;H.I_Lkmhi--_- 47558 (Audi 100 und 200 ohne US-Modelle)

1978 his 1962

K;I.-Nau.'llrihlung

HIS (uber KFZ-Fachhandel )y, Warm-Kat (Tel.:

T 142007 Ry

richtig ..rilhren™ am Schalthebel. Das Automa-
tikgetriebe ist von seiner Abstimmung her
nicht sonderlich gelungen und nimmt den Mo-
toren viel Biss, daher ist es wirklich nur fiir
pusgemachte Automatikfans empfehlenswen.
Wirkliche Schwachpunkte sind bei den stirke-
ren Motoren etwas unterdimensionierte An-
triehswellen, und ein auch nicht zu verachten-
der Punki ist die dfters anzutreffende Undich-
tigkeit der Servolenkung aufgrund von verhlir-
teten Simmerringen; eine newe Lenkung oder
Einzelteile sind nur sehr schwer erhiltlich. Er-
kennbar ist das Problem dadurch, dass der Fal-
tenbalg voll O1 steht und der heruntenropfen-
de Schmierstoff einen der Silemblicke des
Vorderachsschemels zerstirt.

Das Fahrwerk ist dem Fahreeuggewicht
iiber die Jahre gut gewachsen gewesen und
filllt  hauptséichlich durch verschlissene
Stobdiimpfer oder Spurstangen auf. Erst bei
hohen Laufleistungen seigen die Fahrwerksla-
ger massiven Verschleilh. . Auch die oberen Fe-
derbeinlager verabschieden sich bisweilen,
kimnen jedoch aufgrund der genialen Kon-
struktion von oben gewechselt werden, ohne
das Federbein zu zerlegen”, freut sich Bauditz
tiber das reparsturfreundliche Konzept.
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Die Bremsanlage {ab 5E vorne innenbseliif-
tet) versieht eigentlich unspekiakuliir ihren
[ienst, hier kommt es #u Reparaturen in Folge
von Verschleib und Standschiiden. Laut An-
dreas Bouditz stellt der Audi 200 einen Son-
derfall dar, l.lr\u.-'u hintere Scheibenbremssitiel
oft festgehen. | Ersatz st tever, aber hilufig
nicht nidtig, weil sich die Siitte] tiberholen las-
en”, beruhigt er. Und Jirg Lohrbach rdit, die
Handbremse aul Funktion zu prilfen

Interieur/Zierteile

Wie bei kaum einem anderen Hersteller gab
es bei Audi die grellen Farben der siebziger
Jahre, von  schilfgriin fiber sandbeige bis hin
zum Rotbraun-Mix coralle”, alles feinstens
abgestimmt aul’ meist dunkelbraune Kunst-
stoffapplikationen — seinerzeit war farblich al
les maglich. Als am dezentesten diirfle heute
noch die azurblove Innenesinrichtung gelten,
teillweise auch schon gepaart mit schwarzen
Einzelieilen, Eine rein schwarze Innenaussial
tung gab es eigentlich nur in Kombination mit
Ledersitzen, die aber aulgrund des hohen Auf-
preises hierzulande kaum anzutreffen sind,
beim USA-Export (dort als Audi 50000 jedoch
fust zur Serienausstatiung pehirten

Insgesamt gelten die Innenausstattungen als
sehr robust, lediglich bei den Tweed-Sitzbezi-
gen der CS5-Muodelle hat Bauditz schnellen Ver-
schleil ausgemacht, was ,cine Restaurienung
dieser raren Auslithrong sehr schwer macht.”
Ferner kann es bei Fahrzeugen ohne wiirme
dimmendes Glas zo Ausbleichungen der
Riicksitzbanklehne und Rissen im Armaluren-
brett kommen. Obacht bei fehlenden Kleinig-
keiten im Innern, sie sind nur schwer aufzu
treiben. Lohrbach: ..Ein sauberes, intaktes In-
terieur ist ein wichtiger Kaufgrumd !

Fazit

Im Gegensatz zu den Klassikabteilungen bei
Mercedes-Benz, BMW und sogar VW ist die
Ersatzteilversorgung filr die Modelle der sieb
#iger und achiziger Jahre seitens Audi schon
als mangelhalt zu bereichnen und eines Pre-
miumherstellers nicht wiindig, Viele Ersatztei
le und Werkzeuge zur Herstellung sind damals
plinktlich nach der | 5-Jahres-Frist verschrottet
worden, womit auch der Weg zu Nachferti-
gungen versperrt ist. Einzig Verschleibieile
sind weitgehend problemlos bei Audi oder im
Zubehir erhiiltlich. Wer aber einen Typ 43 im
Alllag fahren michte, der sollte sich darauf




einstellen, dass scheinbar so simple Dinge wie
Windschutzscheiben, diverse Klhlwasser
schliuche oder Auspuffteile bei Audi nicht
1||\.'||| .'r]|.||I||._'|| '1|||l,|

Hauptschwerpunkte der Teileversorgung
sind eigentlich (noch)y ginstige Schlachtiwa-
gen, Kontakte zu Clubs oder anderen Kolle
gen. Auch eine Anfrage bei freien Hindlern
oder die Suche im Internet kann schon mial
hilfreich sein. Resthestinde bei alteingesesse-
nen Audi-Hiindlern fallen hingegen umer die
Rubrik Gliicksfund. Einige Teile kiinnen noch
viorm Machfolger Tyvp 44 libernommen werden
sind dann aber in der Regel recht teuer,

Preismiillig diimpelte der Tvp 43 jahrelang
um unteren Bereich als schhehter Gebrawchi
wagen vor sich hin und fand eigenilich nur Zu-
stummung bei einer kleinen, eingefleischien
Fangemeinde sowie vor allem bei Autofahrern
1im osteuropidischen Ausland, die seine Robust
hent schiitzen. Folge: In den letzien zwei Jahren
hat sich der Bestand so erschreckend verrin-
gert, dass vor allem bei den Fiinfzylinder-Top
miadellen, und hier insbesondere beim Avant,
eine gestiegene Nachfrage und ein entspre-
chender Preisanstieg festzustellen ist, Anders
formuliert: Das Rennen um die letzten, von
Rentnerhand gepflegten Top-Exemplare gehi
langsam, aber sicher ins Finale

Aus dem OLDTIMER-MARKT-
Clubadressen-Verzeichnis*

Anedl Cluly HHK2IH Typ 43
Matthias Clauben
Milhlenkamp 36

[D-23758 Oldenburg i. H.
Tel, u, Fax: 0436 /5009854

W I'\.-|---1'I e

Audi Club der Mitteldrockmaotoren
Dipl.-Ing, Jens Killger
Schwalbenweg 10

[D-23562 Libeck

www.acdm-onlineg. de

Andi 100 Coupé 5 Club Deutschland e V.
Kirchstralle 34

D-TI585 Steinen

Tel.: D1 T2ETG52 ]

Email: accd. redaktion 0 stepnet.de

wewew, aucli= 100 oupse-s,die

Digs umslangreichsie Clubsdressen- Veresichmis des
deutschaprachigen Raumss (Giber 1500 Emtragungen)

erscheimi

mmal jlihrlich im Ckiober

Wer sich jetzt eines der guten Autos sichert,
dererhiily mit dem Auodi 100 und 200 Typ 43 el
nen zuverlissigen Reisewagen mit immer noch
moderner Technik, ordentlichen bis sehr guten
Fahrleistungen, und das ganze in reinem Sich
ziger-lahre- Ambiente, Aber Vorsicht: Ein aus
gepriigter Hang zum Jagdtrieb ist unabdingba
e Voraussetzung bei der Ersatzteilsuche — Ten

denz stergend

Text: Oliver Block/Udo Wetzel/dr
Fotos: Iy, Ramackers/Archiv

Miide Knochan:
‘Wann der betagte
Vorbesitzer baim
Einsteigen die
Beine nicht mehr
hoch bekommt, |
dann siahl dis
Gummidichtung
bald 8o aus §

Stabil: Die Armaturenbretter zelgen sich nur
bei Autos ohne Wirmedammglas rissig

Ausgezihit: irgendwann kapitulleren die
Kunststoli-Zahnrider der Tachos

Voll Stoff: Auller den Tweed-Berligen der C5-
Modelle gelten die Sitze als dauerhaft

www.oldiecarcover.de

Fahren Sie, v
wir versichern.

Jetzt auch Spezialtarife fir

OSTERREICH
Hotline: 0810 - 900 612

Die Spezialisten fur die Versicherung von Liebhaberfahrzeugen:
+++ Exoten +++ Youngtimer +++ Klassiker +++ Oldtimer +++

Wielandstr. 14 b, D-2 8 Libeck, Fon (0451) 8 71 B4-0, Fax (045 weEpldiecarcover.de




