Audi hat die feste Absicht,

sich in der Nobelklasse zu

etablieren. Die jiingst vorge-

stelite Typenreihe Audi 200

ist dazu ausersehen, neue

Kauferschichten zu erschlie-

Ben. Insbesondere der Audi

200 5T liefert dazu die Vor-

aussetzungen. Das neue In- :
golstidter Top-Modell be- ;
sticht mit unkonventionelien '
Detaillosungen und Abgastur-

bolader - immer noch ein Bau-

teil mit Seltenheitswert.

Leistungsdruck

Der neue
Audi 200 5T mit
Abgasturbolader
im Detail




Der neue Turbomotor mit
KKK-Lader beeindruckt

durch kultivierte Kraftent-
! faltung und glinstigen
' =ae Drehmomentverlauf.
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Ene viertiirige Limousine,
in Automobil durchaus
komfortablen Zuschnitis, mit
dem Beschleunigungswerte
auf Tempo 100+unter zehn
Sekunden realisierbar sind,
gehort zur schnelleren Sorte.
Wenn dieser Vorgang gar in
8,7 Sekunden abgeschlos-
sen ist, darf mit Fug und
Recht von auBergewohnli-
cher Vitalitat gesprochen
werden. Dabei garantiert der
Audi 200 5T, der sich zudem
in den exklusiven Club der
uber 200 km/h schnellen Se-
rienlimousinen einreiht, uber-
aus kommode Beforderung
der Passagiere, sportliche
Kompromisse werden nicht
verlangt.

Es darf zudem als ausge-
macht gelten, daB die bemer-
kenswert kreativen Techniker
in Ingolstadt sowohl bei den
Fahreigenschaften als auch
bei der Aggregat-Lebens-
dauer auf der sicheren Seite
geblieben sind. Zwar ist ein
Abgasturbolader in heutigen
Automobilen nicht eben ein
weitverbreitetes Bauteil, die
spezifischen Probleme aber
sind den Fachleuten gelaufig.
Schon vor geraumer Zeit hat-
te GUTE FAHRT Gelegen-
heit, in der Audi-Turbokiiche
zu schniiffeln, schon damals
schien das Projekt solide, fer-
tig, serienreif.

Um beim Motor zu bleiben:
Basis ist die hinreichend be-
kannte Funfzylinder-Maschi-
ne mit Benzineinspritzung.
Immer noch ungewohnlich in
Art und Abmessung. Einer-
seits wird kopflastiges Fahr-
verhalten vermieden, ande-
rerseits sind nur wenige
Sechszylinder fahig, sich
bessere Zeugnisse in punkto
Laufruhe abzuholen. Ohne
die geringsten Beschaffungs-
probleme liefert der Basis-
motor, der im Audi 200 5 E
lieferbar ist, satte 100 kW als
Leistungswert. Bleiben dem
Turbolader demnach nur be-
scheidene 25 kW fir den Lei-
stungsanstieg  Ubrig. Zur
Kraftibertragung dient ein
neuentwickeltes Finfgang-
getriebe, auf Wunsch auch
die Dreigang-Vollautomatik,
die Audi als erster Automo-
bilproduzent mit einem Tur-
bomotor kombiniert.

Im Vergieich zum Basistrieb-
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werk sinkt das Drehzahlnive-
au beim 5T merklich, nur eine
der angenehmen Begleiter-
scheinungen des KKK-La-
ders mit der Bezeichnung K
26. Gibt der Einspritzer seine
Nennleistung bei 5 700/min
ab, bendtigt der Turbomotor
dafiir nur 5 400/min. Und das
wesentlich gestiegene maxi-
male Drehmoment von 265
Newtonmeter (Einspritzer
185 Nm) stellt sich beim Tur-
bo schon im Bereich von
3200/min ein (Einspritzer
4 200/min). Recht vorteilhaf-
te Voraussetzungen fiir noch
feinere Arbeitsgerausche
und gunstige VerschleiB-
aspekte, sollte man meinen.

Grundsatzlich neu ist das Ar-
beitsprinzip des Abgasturbo-
laders nicht. Schon GroBva-
ters Kompressor-Motor be-
diente sich der hier genutz-
ten Effekte. Das dem Brenn-
raum zugefiihrte Benzin-
Luftgemisch namlich wird
nicht einfach wie sonst ublich
vom Kolben angesaugt, son-
dern mit Uberdruck angelie-
fert. Die damit erreichte we-
sentlich bessere Brennraum-
fullung bringt einen geradezu
zwangslaufigen Leistungszu-
wachs. Friiher sorgten vom
Motor getriebene Luftkom-
pressoren fir den nétigen
Uberdruck, heute der Abgas-
turbolader. Ein wesentlicher
Fortschritt schon deshalb,
weil der ATL von den Aus-
puffgasen angetrieben wird,
damit keine Leistung vom
Motor abzieht und nebenbei

Dezente Farbkombination: Innenraum des Audi 200 5T

extrem gerauscharm und
wartungsfrei arbeitet.

Nicht ganz unwichtig dabei ist
die Tatsache, daB der ATL
den Motor-Wirkungsgrad er-
hoht oder, anders ausge-
driickt, eine bessere Kraft-
stoffausnutzung gewabhrlei-
stet. Nach einer groben
Faustformel wird von einem
Liter verbrauchtem Kraftstoff
nur ein Drittel effektiv in Lei-
stung spurbar. Ein weiteres
Drittel verwandelt sich — weit-
gehend unerwinscht — in
Warme und das letzte Drittel
verschwindet  schlicht im
Auspuff. Dort aber sitzt beim
Turbomotor das Turbinenrad
als Antrieb fiir das Frischluft-
Verdichterrad und sorgt so
fur effektive Nutzung sonst
unbeachteter Energie.

Prinzipiell kann eine Maschi-
ne mit Turbolader tatsachlich
gunstigere Verbrauchswerte
aufweisen als ein vergleich-
barer Saugmotor. In der Pra-

xis freilich fordern beispiels-
weise gestiegene Leistungs-
daten ihren Tribut in Form
vermehrter  Energiezufubr.
Ungeachtet dessen lauft der
Motor des Audi 200 5T im
Vergleich zu einem gleich-
starken Saugmotor unter
gunstigeren  Bedingungen,
was Verbrauch, Gerauschar-
mut und Leistungsgewicht
betrifft. Eine absolut zeitge-
maBe Konstruktion dennach,
die dem groBen Audi nach-
haltige Legitimation im heuti-
gen Automobilmarkt ver-
schafft.

Im Fahrbetrieb macht sich
der Turbolader zundchst
sanft bemerkbar. Der manxi-
male Ladedruck von 0,7 bar
steht bereits ab einer Motor-
drehzahl von etwa 2 800/min
zur Verfigung. Ernsthaften
Schub gibt es dann ab 3 500/
min, Vehemenz stellt sich
ein. Dabei 1aBt sich der ATL
allenfalls kurzzeitig mit einem
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leichten Pfeifton hdren. Im-
merhin rotieren seine beiden
Schaufelrader bei Vollast mit
nahezu 100 000/min, wobei
die vom Abgas aufgeheizte
Antriebsseite zu glihen be-
ginnt. Selbstredend muB un-
ter diesen Bedingungen fir
die Betriebssicherheit sowohl
im thermischen wie im me-
chanischen Bereich gesorgt
werden, mit dem Anflan-
schen des Turboladers ist es
nicht getan. Daflir hatte der
Motor des Audi 200 5T Tortu-
ren in Prufstands- und Fahr-
versuchen zu (Uberstehen,
die ihm selbst ein baswilliger
Fahrer in der Praxis nicht zu-
muten wirde.

Das deutlich gestiegene Lei-
stungsangebot des Audi 200
Turbo im Vergleich zur Audi
100-Modelireihe verlangt —
nach Meinung der Ingolstad-
ter Technik — auch griindliche
Fahrwerksuberarbeitung. Die
Vorderachskinematik wurde

vollig geandert, um die Ein-
flisse der Motorleistung auf
das mittelbare Fahrverhalten
und die Lenkung zu eliminie-
ren. Ein vergréBerter Nach-
lauf der Vorderrader gewahr-
leistet auch dann den ein-
wandfreien Riicklauf der Len-
kung, wenn das volle Motor-
drehmoment anliegt.

Progressivere Federn an der
Hinterachse und eine modifi-
zierte Dampferkennung
rundum sind weitere Merk-
male der Fahrwerksuberar-
beitung. Zum sorgfaltig abge-
stimmten Fahrwerkspaket
gehdren Uberdies die serien-
masBigen Breitreifen der Di-
mension 205/60 VR 15 auf

Sechszoll-Leichtmetallra-

dern. Damit lassen sich die
enormen Antriebskrifte des
Audi 200 Turbo einigerma-
Ben sicher ibertragen. Fede-
rung, Dampfung und Brem-
sen (vorne innenbellftete
Scheiben) sind darauf abge-
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stimmt, auch im Bereich der
Hochstgeschwindigkeit noch
schwierige Fahrmandver zu
erméglichen, Fahrfehler gar
ohne katastrophale Folgen zu
schlucken. Ein Fahrverhalten
also, das gemeinhin unter
dem Begriff der aktiven Si-
cherheit eingeordnet wird.
Das AuBere des Audi 200
Turbo hat eigenstandige
Charakteristika. Deshalb ist
das Modell, zumindest seit-
lich und von vorn, sofort zu
identifizieren. Daflr sorgen
breite Profilgummileisten,
Leichtmetallrader, vier
Hauptscheinwerfer und der
groBe Frontspoiler. Der tbri-
gens fur das Top-Modell re-
serviert bleiben soll (auch
Audi 200 5E), mit einer Frei-
gabe des Werkes flir die Audi
100-Reihe ist nicht zu
rechnen.

Im Innenraum geht es ausge-
sprochen nobel zu. Hoch-
wertige Stoffe iberziehen die
fulig gepolsterten Sitze,
wahrend sich (ber den Pas-
sagieren ein Dachhimmel in
nahezu progressivem Design
wolbt. Die Mittelkonsole zwi-

Audi 200 ST

schen den Vordersitzen ent-
halt vier Schalter zur Steue-
rung der obligatorischen mo-
torgetriebenen Fensterheber.
Und das Vierspeichenlenkrad
(berlaBt die Insassen keinem
Zweifel Gber die Art des An-
triebes: turbo steht da zu le-
sen. Die Liste der Ausstat-
tungsdetails ist ebenso lang
wie vollstandig. Sie enthalt
einige Positionen, Servolen-
kung beispielsweise und
Zentralverriegelung, die an-
sonsten auch in der Nobel-
klasse anderer Hersteller
nicht unbedingt zum selbst-
verstandlichen Serienumfang
gehdren. Und dies, ohne Tur-
bo-Triebwerk, versteht sich,
bei einem deutlich hoheren
Preis.

Audi hat ohne Zweifel ganz
entscheidende  Vorausset-
zungen geschaffen, um dem
200 Turbo den Weg in ein
durchaus gut Dbesetztes
Marktsegment zu ebnen.
Bleibt abzuwarten, wie sich
der Kaufer einem neuen, da-
bei unkonventionellen aber
zeitgemaBen Automobil ge-
genlber verhalt. —kpb —

Motor

MaBe und Gewichte

Fiinfzylinder-Viertakter in
Reihe, Abgasturbolader

Leistung kW (PS) 125 (170)
bei 1/min bei 5400
Drehmoment Nm (mkg) bei
1/min 265 (26,5) bei 3200

Kraftiibertragung

Kupplung Einscheiben-
: Trocken
Ubersetzungen
1. Gang ; 3,60
2.Gang 2,13
3.Gang 136
4. Gang ; 0,97
5. Gang 0,83
Achsiibersetzung 3,89
Fahrwerk

Hubraum cm® 2144
Hub/Bohrung mm 86,4/79,5
Verdichtung i pR]

Vorn: Federbeine, Querlen-
ker, Stabilisator

Hinten: Leichte Starrachse,
Lingslenker, Panhardstab
Bremsen v/h: Scheiben in-
nenbeliiftet/Scheiben

Réder: 205/60 HR 15 au
6J%15 (LM)

L/B/H cm 470/177/139
Radstand cm e 269
Spur v/h cm 148/145
Leergewicht kg 1260
zul. Gesamtgew. kg 1765
Fahrleistungen

(mit Automatik in Klammern)
Hoéchstgeschw. "

km/h 202 (195)
Beschleunigung in s

0-80 km/h 5,9 (6,5)
0-100 km/h 8,7 (9,6)
0-120 km/h 12,0(13,6) .
0-140 km/h 17,0 (18,6)
Elastizitat in s

40-60 km/h 8,9
40-80 km/h 16,1
40-100 km/h 22,3
40-120 km/h 27,3
Verbrauch

(mit Automatik in Klammern)
Stadtzyklus

L/100 km 15,9 (15,9)
konstant 90 km/h

L/100 km 7.8(9,1)

~ konstant 120 km/h

L/100 km 10,3 (12,1)




Damit der Audi 100 auch in Zukunft zu den fort-
schrittlichsten Wagen gehort, haben wir ithn im
grofen und ganzen so gelassen, wie er ist.

Die elegante und aerodynamisch giinstige Form
des Audi 100 hat viel Lob erhalten. Das Fahrwerk
hat sich in vielen Hartetests mit Auszeichnung
bewihrt. Und die Fiinfzylinder-Motoren gehoren
zur technischen Elite.

Was sollten wir daran andern? ,,Am Prinzip
nichts{* meinten die Audi-Ingenieure. Was sie
allerdings nicht davon abhalten konnte, den
Audi 100 in vielen Einzelpositionen erheblich auf-
zuwerten. So bemerkt man erst auf den zweiten




Blick, daR die neu gestylte Armaturentafel nicht
nur fiirs Auge angenehm ist, sondern auch einen
weiteren Zuwachs an Funktionalitit bietet. Und

|
die neuen massiven Stoffinger, die jetzt bis zu

den Radausschnitten reichen, bieten einen noch-
mals verbesserten Schutz. SchlieRlich ist auch das
- 5-Gang-Getriebe neu, das es als Mehrausstattung

l fiir die beiden stiarksten Motorversionen und

~den Audi 100 Diesel gibt. Sie sehen, selbst ein so
modernes Auto wie der Audi 100 1aRt sich noch
verbessern. Der Audi 100 beweist es.

Gelassen fahren mit perfekter Technik. O

6 Jahre Karosserie Garantie gegen Durchrostung.

Audi 100: Basispreis DM 16.435,-. Abb.: Audi 100 GL 55 185 kW/115 PS)
DM 20.926,09, inkl. DM 461,09 Metallic-Lackierung. Unverbindliche
Preisempiehlung ab Werk ohne Uberfihrungskosten. Verbrauch

nach never DIN 70030 auf 100 km: 8, | bei konstant 90 km/h,

: 10,5 | bei konstant 120 km/h, 15,2 | bei Stadtzyklus.




