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L Sprungbrett in die Premlumklasse -
Audi 200 turbo "
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Mercedes hatte den
280 E,BMW den 528
und Opel seinen Se-
nator auf dem Markt
platziert. Auch in In-

golstadt schielte man
bereits Ende der Sieb-
ziger stark in Richtung
automobile Oberliga.
Unter dem internen
Kiirzel “Typ 43" schick-

na

ten die Bayern mit
einem aufgeriisteten
Audi 100 ihr erstes
Nobelflaggschiff ins
Rennen um die Gunst
der betuchteren
Kundschaft. Jorg Au

-

aus Marburg ist ein
Audi-200-Fachmann,
Schrauber und Samm-
ler. Er weif} einiges,
speziell iiber die auf-
gepumpten Digkschif-
fe aus Ingglﬁtadt. Zu
berichtel®
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Seit 1994 befindet sich der Automatik
Jetzt sehon in Jorgs Besitz

Im Grunde genommen kinnte
man den Audi 200 als den Ur
ahnen des heutigen AB bezaich-
nen, Erstmals 1979 vargestell,
war ar mit dem 136 PS starken
s-Zylinder-Einspritzmotor des
beliebten Audi 100 ausgestat-
tet und unterschied sich von
seinem vergleichsweise spar
tanisch eingerichteten Bruder
optisch lediglich durch recht-
eckige Doppelscheinwerfer,
Frontspoiler, gednderte Stoli-
stangen sowie 15-Zoll-Alufel-
gen. Beim Interieur legten die
Verantwortlichen aus Ingolstadt
allerdings eine gehérige Portion
an Extras drauf: Ab Werk gab es
von der Zentralverriegelung
une elektrischen Fensterhebern
Gker Servolenkung bis hin zu
kamfartablen Sitzmdbeln alles,
was das Reisen angenshmer
machen sollte, Das hatte natlr-
lich auch seinen Preis: Mit fast
30.000 DM stieg der Audi zu-
mindeast in finanzieller Hinsicht
bereits in die Oherliga auf. Die

Das 3-Gang-Automatikgetriche
stammt vom Typ 44
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Luxusausstattung allein rechr

fertigte aber eigentlich noch
micht den Preisunterschied zum
Audi 100, Erst mit der Turbowa

riante gelang es den Ingolstad-
tern, endgultig das Revier der
Oberklasse neu abzuscannen,
Mit Top-Ausstattung und einam
kraftvallen 170-P5S-Turba-Maotor
Blies Audi zur Attacke auf Benz
& Co. Bei einer Baschleunigung
won null auf 100 km/hin 8,5 s
und einer Hachstgeschwindig-
keit jenseits von Tempo 200
liefen Audi-200-T-Fahrer selten
Zweifol aufkommen, wer die lin-
ke Spur auf bundesdeutschen
Autobahnen beanspruchte. Da-
bei lag der Preis des Turbo mit
knapp 32.000 DM “gerade mal*
3.000 DM Gber dem des 200 5E,
aber noch deutlich unter dem
Miveau der Konkurrenten, Diese
marginale Preisdifferenz im Ver
gleich zur Leistung mag mig

licherweise auch mit ein Grund
gewesen sein, warum mebr Tur
has als 5E von den insgesamt

Einsteigen und sich wohlfihlen: Luxu-
ritis mutet das Innere das Audi 200 an

51.200 verkauften Audi 200 Typ
43 aus der den Verkaufshallen
der Handler rollten,

Dass in puncto Ausstattung
immer noch ein bisschen mehr
geht, beweist Awdi-200-Fan Jérg
Auaus Marburg, Seit 1954 ist
der Automatik jetzt schon in Be-
sitz des 31-Jibrigen, Der weille
Turbe ist mittlerweile die Mum-
mer vier in der T-5ammiung ces
Flektrotechnik-Ingenieurs - und
sicherlich das Exermnplar mit den
meisten Extras. Die besall der
AZer Turbo aber nicht von Be-
ginn seines Daseins an.

lareys Leidenschaft fir die Dick

schiffe aus Ingolstadt begann
in frahester Kindhelt, Mitver-
antwortlich und Quell fir den
“Typ-43-Bazillus® war s2in Vater.
Der kaufte sich Anfang der BDer
Jahre seinen ersten Audi 100 GL
55 in "Cordobarot”, “Ein schanes
Autol”, wie sich Jérg hewte noch
gerne erinnert.Im Laufe der Jah-
re folgten weitere Fahrzeuge,
7um Beispigl ein Audi 100 CO 5E

Dle Ledersitze in *Sierrabeige” liell
Jarg nou “aufmiébeln”

und ein 200er 5E, belde in “Dia-
mantsilber”, die 1args Verbun-
denheit zu diesern Fahrzeugtyp
kraftig farderten, 5chon bald
kannte er so ziemlich alles, was
von 1980 82 in diesen Autas
mal an Extras verbaut worden
ist. Das Typ-43-Fieber hatte ihn
bBefallen: Er fing an, sich eine
umfangreiche Teilasammlung
aus schlachtfahrzeugen anzu-
legen und damit Vaters Auto
nach und nach aufzumabeln.
Den grofiten Teil der Kompo
nenten bezog lérg damals von
ginem Audi-Schlachter in seiner
Mihe, der ihm im September
1994 auch den Tipp mit dem
weillen Turbo gab, “Fahr doch
mal nach Kassel, dort stebt gin
200er Turbo, Automatik, Baujahr
B2 in gutem Fustand, der hat
kaum Rost! Das Auto ist weild
mit blaver Ausstattung und hat
aulerdem noch Klimaanlage,
ABS und elektrisch verstellbare
Vardersitze!®, erzihite ihm sein
“Schrotti” begeistert. Idrg erin-
nert sich: "Die E-Sitze machten
mich neugierig, aber Turbo und
Autarmatik, in dieser Kombinati-
on der Spritvermichter Mummer
ains - das war eigentlich nicht
mein Ding!” Trotzdem schaute
ersich den Wagen an und kaufte
den augenschainlich rostfreien
Wagen flir 1.500 DM mit Extras
wie heispielsweise elektrischem




Ausstellfenster in Grilnealar

Dle rechieckigen Doppelscheinwerfer, der Frontspoiler und die gelinderten Stolstangen unterschelden den Aud 200 vam 100ar

Spiegel und Ein
nkihlung (Serie bei
limaanla
Mach Beendigung sei

Ausstattung: Un
ter anderem werten jetzt grine

ine Standheizung den
Turbo weiter auf, Aber das war

lielen ebenfalls nicht
wif sich warten, Fir vi

verschanerte Jorg natlrlich
auch noch: Fir teures Geld lief
er die erstandene beig far-
ausstattung neu beziehen und
VEFOr 2 den Radldufen, den
hinteren Endspltzen sowie
hinteren Seitenteil ein wenig
“Hosmetik? Zusdtzlich stellre
Jorg den Audi auf seltene 7,5
¥ 16 Zoll breite Fille von A
Gur ausgestattet und dulerli
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Ieistot 170 PS5

hiibschgemacht, begak sich der
Elektronikfachmann dann an die
Instandsetzung der etwas anfal-
ligen Technik, *Beim Anlassen
soff mir oft der Motor oft ab, der

Spritverbrauch war extrem hoch,

und es traten starke Vibrationen
beim Beschleunigen aufl. Zu gu-
ter Letzt tauchte auch noch ein
Fehler im ABS auf.” Jérg stellte
daraufhin die gesamte Technik
im Motorraum auf den Kopfund
entcdeckte im nachhinein etliche
Fehlerquellen: Das Benzinpum-
penrelais war nur eine Attrappe;
der Maotar lief auch ohne Relais,
und der Austausch-Zylinderkopf
offenbarte bei der Demantage
rweidefekte Einlassventile, Dach
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Beliebtes Aggregat: Dar 2,2-Liter-Funfzylinder mit Abgasturbolader

g5 gab auch Gutes zu berichten:

Ein neuwertiger Turbolader und
das Austauschgetriebe vom
Typ 44 trasteten etwas (ber die

technischen Defizite hinweq.

“fber woher diese Vibrationen
kamen, konnte ich lange nicht
ausmachen®, fragte sich Jorg, “Es
riss einem fast das Lenkrad aus
der Hand, wenn man mal richtig
Gas gab!” Der Grund fand sich
ziemlich weit unten, vorne links:
Die Antriebswelle war krumm!
"Das fanden wir zufillig beim
Einstellen der ABS-Anlage her-
aus."

“Wir" - das sind einige wenige
“Macher” des Audi-200-Clubs,
ohne deren Hilfe Jorg seine Pro-

jekte nur schwer hitte bewerk-
stelligen kiinnem,

Auf die Frage wihrend unseres
Fetoshootings, ob denn seine
200er-Sammlung eigentlich
komplett sai, erwiderte der Mar-
burger; “Bei sinem Audi 5000
turbo aus den Staaten, falls ich
mal einen bekommen sollte, da
wiirde ich nicht nein sagen...”
Vor einigen Wochen schriets uns
Jarg eine E-Mail: Am 4, Novem:-
her habe ar “T-Time" Nummer
finf im Bremerhaven abgeholt.
Einen Re-lmport aws Kanada. Es
sei ein 5000 turbo von 1983, Er
habe zwar 220,000 Kilometer
auf der Uhr,sei aber topgepflegt,
aus arster Hand, mit allen Rech
nungen und was sonst noch so
dazugehirt...

Text & Fatos: Andreas Ehm

ACT-Alus In 7,5 % 16 ET 35 mit 205/55er
Praus

Jtkrgs Turbe ist mit Niveauragulierung
und abnehmbarer Anhdngerkupplung
ausgarlstet !

Audi Scene Facts

{Halter- bzw. Herstellerangaben)

Typ: Audi 200 turbo (Typ 43) - Bau-
jahr: 1982 « Motor: 2,2-Liter-Finf
wylinder mit Abgasturbalader und
K-Jetranic, 265 Nm bei 3300 Ufmin
Leistung: 170 PS/125 KW « Auspuff:
Serie, nachgerusteter HIS-G-Kat von
B&E + Kraftibertragung: Frantan
trieb, 3-Gang-Autamatikgetriebes
vorm Typ 44 - Fahrwerk: Serie, hin-
ten originale Miveauregulierung
{01} « Bremsen: Schelbenbremsen
(WA, Scheibenbremsen (HA), ABS
+ Felgen: ACT-Alufelgen in 7.5
16 ETA5 « Relfen: 205/55/16 « Ka-
rosserie: restauriers, abnehmbare
Anhingerkupplung, Lackierung in
ariginal “Alpimweil” « Interieur: Kli-
maanlage, Mellentacho, Lederssitze
in “Sierrabeige”, Sitzhelzung vame,
elekrrische Sitzverstellung, Leder-
lenkrad, Zentrahverriegelung, Webas
toi- Standheizung, elektrisch verstell-
bare u, beheizbare Aulienspiegel,
Geschwindigkeitsragelanlage [GRA),
Skisack, grune Colorverglasung mit
Colorkeil in der Frontscheibe, Drei-
ecksfenster ausstellbar, vier Kapf
stitzen, Mittelarmlehne hinten, Tur-
griffschalen, Fuliraumbeleuchtung,
Seitenaufprallschutz = HiFi: Stereo-
Radio mit vellautomatischer Motor-
antenne




