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Donau-Kurier

Neues Spitzenmodell des VW-Konzerns von Audi NSU.

Von Gert Hack

as neue Modell ,Audi 100" bedeu-
D tet viel fur die Ingolstadter Auto-

mobilbauer. Denn der alte Audi
100 war in jeder Hinsicht ein Erfolg. Er
wurde nicht nur in uber 800 000 Exem-
plaren produziert und brachte damit
das notige Geld in die Kassen, sondern
er bewies auch, daB die Audi-Ingenieu-
re weit besser als ihre Wolfsburger
Kollegen in der Lage waren, auf An-
hieb zeitgerechte und gute Autos zu
entwickeln. Und er hat damit ganz we-
sentlich dazu beigetragen, daB die
Ingolstadter Werke nicht zum reinen
Montagebetrieb des VW-Konzerns de-
gradiert wurden, sondern weiterhin
eigenstandig Automobile entwickeln
und produzieren.

So ist es kein Wunder, daB der jetzt
prasentierte Nachfoiger, das soge-
nannte C-Modeli, entgegen anderen
Spekulationen mit der alten Bezeich-
nung auf den Markt kommt. Da das alte
Modell noch weitergebaut werden soll,
ergibt sich zumindest im Moment die
nicht alltagliche Situation, da — ahn-
lich wie bei Daimler-Benz — zwei
grundverschiedene Autos dieselbe Mo-
dellbezeichnung haben.

Gelungener Leichtbau

Beim Karosserie-Entwurf des Neulings
verlieBen sich die Audi-Stylisten ganz
auf ihren eigenen Geschmack. Das Er-
gebnis ist nicht gerade autregend, aber
rundum erfreulich. Der leicht negative
Bug und die dezent ansteigende Gur-

Eine formal gut gelungene, geraumige
Karosserie kennzeichnet den neuen

Audi 100. Gut aufgeriumt wirkt auch

das Armaturenbrett, iiber

dessen gesamte Breite die Austritts-
offnungen der Liiftung laufen.

Der seitlich versetzte Kiihler schafft

Platz fiir den neuen Fiinfzylindermotor.

16/1976

tellinie harmonieren gut mit dem rela-
tiv kurz wirkenden Kofferraum der Stu-
fenheck-Limousine. Das Dach ist weit
nach hinten gezogen, so daB ein zu-
satzliches kleines Seitenfenster not-
wendig wurde.

Die gesamte Linienfuhrung der Karos-
serie erscheint sachlich und in vielen
Details schon auf die zu einem spéte-
ren Zeitpunkt folgende Schragheck-Va-
riante (geplante Bezeichnung: .Avant®)
zugeschnitten. Obwoh! in den Abmes-
sungen nur unwesentlich anders als
sein Vorgdnger (4 cm langer, 4 cm
breiter, 3 cm niedriger). wirkt der
Neue ungleich erwachsener als dieser.

Nicht auf den ersten Blick sieht man
hingegen der Karosserie ihre sonsti-
gen Qualitaten an. Denn es gelang den
Audi-Technikern, in muhevoller Winad-
kanal-Arbeit einen ungewdhnlich gin-
stigen Luftwiderstandsbeiwert zu reali-
sieren (Cw = 0.39), so daB sich der neue
Audi 100 hier mit dem NSU Ro 80 und
dem Citroen CX in bester Gesellschaft
befindet.

Besonders erfreulich daran ist, daB
dieser geringe Luftwiderstand ohne
die sonst Ublichen Nachteile, wie etwa
stark geneigte Frontscheibe und nied-
rige Bauhohe. erreicht wurde. Daher
versprechen die Vorteile der wind-
schlupfigen Audi-Karosse (geringer
Kraftstoffverbrauch.,  hohe  Endge-
schwindigkeit) fur den Benutzer zu
einem GenuB ohne Reue zu werden.

Ahnlich glnstig wirkt sich das ausge-
sprochen niedrige Gewicht des neuen
Audi 100 auf den Verbrauch und die
Fahrleistungen aus. Getreu der Audi-
Philosophie. Energie durch moglichst
geringes Fahrzeuggewicht zu sparen —
was sowohl fur den Hersteiler, als auch
fir den Verbraucher Vorteile verspricht
— ist auch das neue Modell relativ
leichtgewichtig. In seiner schwersten
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Audi 100

viertiirigen Variante bringt es nur 1170
kg auf die Waage, die leichteste Ver-
sion wiegt nur rund 1100 kg. Damit ist
der Audi 100 etwa 100 kg leichter als
die vergleichbare Konkurrenz.

DaB die Leichtbauweise auf Kosten
der Soliditat oder der Sicherheit geht,
braucht freilich nicht befiirchtet zu wer-
den. Der neue Audi 100 erfilit mit sei-
nen programmierten Knautschzonen,
der steifen Fahrgastzelle und dem

nach innen verlegten Tank von der

Struktur her miihelos die derzeit gel-
tenden Sicherheitsbestimmungen.

Reichlich Platz und Bewegungsfreiheit
offeriert die Karosserie den Insassen.
Auch die Fondpassagiere fiihlen sich
selbst bei voll zuriickgestelliten Vorder-
sitzen noch gut untergebracht. Zum
Raumkomfort gesellt sich ein iber-
durchschnittlicher Sitzkomfort, der in
erster Linie den gutgeformten Voli-
schaumsitzen (auch hinten) zu verdan-
ken ist. Ebenso lppig wie der Fahr-
gastraum ist das Kofferabteil bemes-
sen, das eindeutig mehr Gepack faft
als beispielsweise das des kleinen
Mercedes.

Funktionell und sachtich ist die Anord-
nung aller Schalter und Hebel, die In-
strumentierung {bersichtlich und gut
ablesbar. Besonderer Aufwand wurde
mit der Heizung und Liiftung getrieben.
Die ausschlieBlich luftgeregelte Heiz-
anlage verspricht sehr gute Regulier-
barkeit und dirfte auch bei grofler
Kélte mit einer Heizleistung von 7300
kcal/h (ber ausreichende Reserven
verfiigen.

Ein aufwendiges Liftungssystem, des-
sen Austrittséffnungen iiber die ge-
samte Armaturenbrettbreite verteilt
sind, sorgt an warmen Tagen fiir ge-
zielt einstelibaren Luftdurchsatz. Aller-
dings erfordert die Bedienung der zahl-
reichen Liiftungsgitter etwas Aufmerk-
samkeit und Obung.

Drei Motoren — acht Modelle

Drei verschiedene Antriebsaggregate
stehen fiir den neuen Audi 100 zur
Wahi; sie sind jeweils ldngs vor der
Vorderachse eingebaut. Uber den 1,6
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Gute Sitze und ein grol!ﬁigiges Raumangebot sorgen fiir Bequemlichkeit

Trotz grofer Raumiékonomie hat die Karosserie einen gﬁnsﬁgen Luftwiderstandsbeiwert
. .

Technische Daten und Fahrleistungen™) Audi 100
Motor-Typ 1,6 Liter 2,0 Liter 2,2 Liter
Hubraum cm? 1588 1984 2144
Zylinderzahl/Bauart 4 R*™) 4 R*™) 5R*)
Bohrung x Hub mm 79,5 x 80,0 865x844 795x864
Verdichtungsverhiitnis 82:1 93:1 83:1
Leistung PS bel 1/min 85/5600 115/5500 136/5700

kW bel 1/min 62,6/5600 84,6/5500 100,1/5700
Drehmoment mkg bel 1/min 12,4/3200 16,8/3500 18,5/4200
Nm bel 1/min  121,6/3200 164,8/3500 181,5/4200
Vergaser/Einspriizaniage Solex 282 Solex 2B2 Bosch K-Jetronic
Radstand mm 2685 2685 2685
Liinge mm 4580 4680 4880
Breite mm 1768 1768 1768
HBhe mm 1393 1393 1383
Felgen 5% Jx14 5%hJx14 5%: Jx14
Relfen 165 SR 14 165 8R 14 185/70 HR 14
Leergewichl kg 1110 1150 1170
zullissiges Gesamitgewicht kg 1570 1610 1630
Leistungsgewicht kg/PS 13,1 10,0 8,6
kWh 56,4 738 85,8
Hachstgeschwindigkeit km/h 160 179 180
Beschleunigung 0—100 km/h in s 134 10,7 9,5
DIN-Verbrauch L/100 km 89N 965 1058
*'Werksangaben **Reihenmotor
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Audi 100

Liter-Vierzylindermotor braucht man
nicht viele Worte zu veriieren. In glei-
cher Ausfiihrung war er schon im alten
Modell zu finden, und seine 85 PS (62,6
kW) reichen durchaus fiir eine ange-
messen zligige Fortbewegung.

Deutlich kraftiger geht der neue Vier-
zyiinder mit zwei Litern Hubraum und
115 PS (84,6 kW) zu Werke. Dieser Mo-
tor ist eine Weiterentwickiung des alten
+Mitteldruckmotors“. Durch zusammen-
gegossene Laufbiichsen konnte der
Hubraum auf zwei Liter vergrofert wer-
den, hinzu kam ein vollig neuer Zylin-
derkopf mit obenliegender Nockenwel-
le und gegeniiberliegenden Ein- und
Ausldssen (Cross-Flow). In modifizier-
ter Form tut das gleiche Aggregat im
Porsche 924 und im VW-Lastentrans-
porter Dienst.

Die zweifellos interessanteste Motor-
variante stellt freilich der neuentwik-
kelte Finfzylindermotor dar. Stets auf
der Suche nach technisch einfachen
und wirtschafttichen Lésungen, kamen
die Audi-Ingenieure auf die ungerade
Zylinderzahl und schufen damit ein
Novum im Bereich der Otto-Motoren.

Als Basis fiir dieses neue Triebwerk
diente der 1,6 Liter-Vierzylinder, des-
sen Bohrung und Zylinderabstand bei-
behalten wurden. Der zusétzliche Zylin-
der und eine Kurbelwelle mit gréBerem
Hub ergaben einen Hubraum von knapp
2,2 Litern. Eine Bosch K-Jetronic-Ein-
spritzung sorgt fir sparsame Kraft-
stoffdosierung und gleichzeitig fir hohe
Leistungsausbeute.

Beachtliche 136 PS (100 kW) leistet das
Flnfzylinder-Triebwerk und verhilft so
dem nicht gerade kiein geratenen Flinf-
sitzer zu Uberdurchschnittlich guten
Fahrleistungen (siehe Tabelle).

Da der neue Motor auch in der Lauf-
ruhe eher auf Sechszylinder- als auf
Vierzylinder-Niveau rangiert, rickt er
den Audi 100 in eine Komfort- und
Leistungsklasse, die bisher vom VW-
Konzern nicht wahrgenommen wurde.

Fiir guten Komfort ist auch von anderer
Seite gesorgt. Das im Prinzip bekannte
Fahrwerk wurde im Detail {iberarbeitet
(Fahrschemel vorne, elastischere Hin-

aut
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Laufruhe und Leistung mit fiinf Zylindern und obenliegender Nockenwelle

terachsaufhangung) und bietet (iber-
durchschnittlichen Federungskomfort.
Auch in der Gerduschisolierung wur-
den gegeniiber dem Vorgénger deut-
liche Fortschritte erzielt.

Ebenso zahlen sichere Fahreigenschaf-
ten und ein Uberraschend gutes Hand-
ling zu den Vorzigen des Fahrwerks.
Die auf Wunsch lieferbare Servolen-
kung tut ein dbriges, die Bedienung
des neuen Audi 100 zu einem anna-
hernd mihelosen Vorgang zu machen.

Neben den drei Motoren stehen drei
Ausstattungsvarianten (Grundausstat-

tung, L- und GL-Version) zur Wahl, so
daB sich, da der Finfzylinder nur in der
L- bzw. GL-Limousine lieferbar ist, ins-
gesamt acht Modellkombinationen er-
geben. Die Preise der Vierzylinder-
modelle sind eng am Vorganger orien-
tiert (siehe Seite 6). Der billigste neue
Audi 100 wird also nur knapp Uber
14 000 Mark kosten, der Finfzylinder
je nach Ausstattung um 18000 Mark
Zu haben sein. Bei einer solchen Preis-
gestaltung dirfte dann dis geplante
Tagesproduktion von 800 Stick keine
Utopie sein.

()

16/1976



